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Anforderungen
Fussverkehr

Zentrale Fussgan-
gerachsen

Einwohnergemeinde Interlaken
Fuss- und Veloverkehrsrichtplan
mit Massnahmenblattern

1. Konzept

1.1 Grundsatze Fussverkehr

Der Fussverkehr hat in Interlaken eine zentrale Bedeutung. Die Gemeinde
ist mit den beiden Bahnhofen Ost und West sehr gut mit dem OV er-
schlossen. Aufgrund der mehrheitlich geringen Distanzen zu den Bahn-
hofen legen viele Aussteigende — Touristen und Einheimische — die letzte
Teiletappe zu ihrem Ziel zu Fuss zurlck. Die Fussinfrastrukturen erflllen
mehrheitlich die geltenden Anforderungen an die Sicherheit und Barriere-
freiheit.

Grundsatz FV1: Die bestehenden Qualitaten der bestehenden Fussinfra-
struktur erhalten und punktuell erkannte Schwachstellen beheben.

Besonders grosszugige Fussinfrastrukturen bestehen entlang des Hohen-
wegs resp. der Bahnhofstrasse zwischen den Bahnhofen Ost und West
einerseits sowie entlang der Markt-, Central- und Jungfraustrasse zwi-
schen Matten und Unterseen andererseits. Diese Verbindungen werden

im Richtplan Bodeli als «zentrale Fussgangerachsen» bezeichnet. Die Lage
dieser zentralen Fussgangerachsen stimmt aufgrund des grossen Fussver-
kehrsaufkommens und der Bedeutung fur den Tourismus nach wie vor. Die
«zentralen Fussgangerachsen» sind weitgehend grosszugig gestaltet und
durchgehend barrierefrei.

Grundsatz FV2: Die bestehenden «zentralen Fussgangerachsen» gemass
dem Verkehrsrichtplan Bodeli aufrechterhalten.

Abb. 1 Auszug des Richtplans Bddeli (eigene Darstellung)
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1.2 Grundsatze Veloverkehr

Anforderungen Der Veloverkehr wird mehrheitlich im Mischverkehr mit dem MIV gefuhrt.

Veloverkehr Dank der umfassenden Tempo 30-Zonen des in der Regel geringen bis
mittleren Verkehrsaufkommens entspricht dies den aktuellen Anforderun-
gen des Veloverkehrs. Punktuell wird ein Handlungsbedarf festgestellt.

Grundsatz VV1: Veloinfrastrukturen sicher, zusammenhangend, direkt und
durchgehend gestalten.

Neue Ost-West- Zur Erhohung der Verkehrssicherheit und zur Starkung der Erreichbarkeit

Veloachse der wichtigsten Quell-/Zielorte strebt der Gemeinderat eine neue Veloach-
se entlang der General-Guisan-, Waldegg- und Alpenstrasse an (grin in
der Abbildung). Auf der Ost-West-Ausdehnung bestehen mit dem HOhen-
weg sowie der Kantonsstrasse je eine zentrale Verbindungsachse fur den
Fussverkehr (gelb) sowie den MIV (rot). FUr den Veloverkehr besteht bis-
her keine getrennt geflhrte West-Ost-Verbindungsachse. Deshalb nutzen
Velofahrende andere Verbindungsachsen und geraten in Konflikte mit dem
MIV und dem Fussverkehr.

Grundsatz VV2: Eine neue Veloachse entlang der General-Guisan-, Walde-
gg- und Alpenstrasse zur Verbindung der wichtigsten Quell-/Zielorte auf
der Ost-West-Achse realisieren.
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Abb. 2 Wichtigste Ost-West-Verbindungsachsen der unterschiedlichen Verkehrsmittel (eigene Darstellung)

Veloabstellplatze An den wichtigsten Quell-/Zielorten besteht ein gewisses Angebot an Ve-
loabstellplatzen. Dieses ist flr die Zuganglichkeit dieser Einrichtungen mit
dem Velo zentral.

Grundsatz VV3: An den wichtigsten Quell-/Zielorten ein angemessenes
Angebot an Veloabstellpldtzen gewéhrleisten.

ecoptima



Ausschnitt Interlaken Slidwest
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2. Richtplankarte
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3. Massnahmen

Die Massnahmenpakete sind auf den nachfolgenden Seiten aufgefthrt
und die darin enthaltenen Massnahmen sind in der Massnahmenkarte im
Kartenband verortet.

A Masshahmenpaket «Durchwegung Areale sichern»

Ausgangslage

Das oOffentliche Fusswegnetz basiert weitgehend auf dem déffentlichen Strassennetz. Ge-
meinden haben zudem die Moglichkeit, auch auf privaten Grundsticken ein 6ffentliches
Wegrecht zu sichern, sofern ein Ubergeordnetes Interesse vorliegt. Ublicherweise erfolgt
dies im Rahmen einer Erschliessungsiberbauungsordnung.

Zielsetzung

Im Zuge der Weiterentwicklung der Siedlungsstruktur sollen direkte und sichere, allgemein
zugangliche Fuss- und Velowege erstellt werden.

Handlungsabsicht

Um ihrer Bevolkerung ein sicheres, direktes und engmaschiges Fuss- und Velonetz zur
Verfugung stellen zu konnen, sichert die Gemeinde Interlaken sich bedeutende Wegab-
schnitte frihzeitig mit den daflr notwendigen Verfahren.

Massnahmen Priori- Hori- Massnah- Partner
tat zont mentyp
A1 Haupt- und Ne- Kommunale Fuss- und Velo- hoch  lau- Strate- priv. Inve-
benverbindungenwege (Haupt- und Nebenverbin- fend  gischer storen
gemass der Netz-dungen) bei kunftigen Arealent- Auftrag

konzepte Fuss- wicklungen durchsetzen
und Veloverkehr

A2 Des-Alpes-Areal Arealdurchwegung flr den hoch lang-  Strate- Gemeinde
Fuss- und Veloverkehr pla- fristig gischer als Grund-
nungsrechtlich sichern (de- Auftrag eingentl-
taillierte Wegfuhrung ist noch merin priv.
auszuarbeiten und grundeigen- Investoren

timerverbindlich festzulegen)

A3 Uechteren Arealdurchwegung flr den hoch lang- Strate- Grundein-
Fuss- und Veloverkehr pla- fristig gischer gentime-
nungsrechtlich sichern (de- Auftrag rin, priv.
taillierte Wegfuhrung ist noch Investoren

auszuarbeiten und grundeigen-
timerverbindlich festzulegen)

Zusammenhang zu weiteren Planungen

- Nutzungsplanung: Abstimmungsbedarf bei Ein- oder Aufzonung eines bestehenden
Areals (ggf. Erganzung des FVV-RP).

- Entwicklung Des Alpes-Areal, Aussenentwicklung Uechteren

ecoptima
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A Massnahmenpaket «Durchwegung Areale sichern»

Ausschnitt Interlaken Siidwest

Hinweis: Die Massnahme A1 gilt fir das ganze Gemeindegebiet. Sie ist auf der Richtplankarte nicht
verortet.



Massnahmenpaket «Netzliicken schliessen»

Ausgangslage
Die Gemeinde Interlaken definiert mit dem vorliegenden FVV-RP ein kommunales Fuss-
und Velonetz (vgl. Netzkonzepte im Kartenband). Diese Netze sind nicht vollstandig und
weisen Netzllcken auf.

Zielsetzung

Die verbliebenen Netzlicken im Fuss- und Velowegenetz sollen moglichst geschlossen
werden.

Handlungsabsicht
Die Gemeinde Interlaken schliesst die bezeichneten Netzllcken, soweit sie daflr zustan-

ding ist und stosst in den anderen Fallen entsprechende Massnahmen an resp. unterstitzt
die Projekttragerschaften.

Massnahme

B1

B2

B3

B4

BS

B6

Uferweg, Ab-
schnitt Obere
Schleuse- Bahn-
hofstrasse

Uferweg, Ab-
schnitt Bahnhof
West-LUutsche-
renstrasse

Uferweg, Ab-

Uferweg vollstandig gemass
Uferschutzplanung realisieren

Uferweg vollstandig gemass
Uferschutzplanung realisieren

Uferweg vollstandig gemass

schnitt Kanalufer Uferschutzplanung realisieren

West

Fuss- und Velo-

Machbarkeit und Zweckmassig-

bricke Lutscherakeit einer moglichen Fuss- und

(Uber den Schif-
fahrtskanal)

Fussverbindung Die Erstellung eines Fusswegs gering

Tschingeleystra-

sse—Kanalprome-

nade

Velobricke prifen und basie-
rend auf den Ergebnissen die
Brlcke ggf. planen, projektieren
und realisieren

bei der Gemeinde Unterseen
anstossen

Wasserkraftwerk Bricke zugunsten der Befahr-

Gurben (Dotier-
kraftwerk)

barkeit mit dem Velo ausbauen
sowie Anschlussldsungen flr
den Veloverkehr bereitstellen

Einwohnergemeinde Interlaken
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Priori-
tat

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

Hori-
zont

lang-
fristig

lang-
fristig

lang-
fristig

mittel-
fristig

Sofort-
mass-
nahme

kurz-
fristig

Massnah-
mentyp

Projekt

Projekt

Projekt

Planungs-
auftrag

Strategi-
scher Auf-
trag

Projekt

Partner

TAB OIK
Grundei-
gentlmer-
schaften

TAB OIK,
BLS,
Grundei-
gentlmer-
schaften

TAB OIK
Grundei-
gentlmer-
schaften

TAB OIK,
RKOO, BLS
EWG Un-
terseen

EWG Un-
terseen
Grundei-
gentlmer-
schaft

TAB OIK
EWG Un-
terseen

ecoptima
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B7 Obere BOnigs-  Die Erstellung einer Veloinf- gering kurz-
trasse, Abschnitt rastruktur (z.B. Velostreifen) fristig
Gemeindegren- gemeinsam mit den Gemeinden
ze—-Haltstelle BOnigen und Matten anstossen.

Jungfrau Park

B8 Obere Bonigs- Die Erstellung einer Fussinf- gering kurz-
trasse, Abschnitt rastruktur gemeinsam mit der fristig
Haltestelle Jung- Gemeinde Bdnigen bei der Ge-
frau Park — Krei- meinde Matten anstossen
sel Geissgasse

Zusammenhang zu weiteren Planungen

Strategi-
scher Auf-
trag

Strategi-
scher Auf-
trag

EWG
Matten
EWG
BOnigen

EWG
Matten
EWG
Bonigen

- Agglomerationsprogramm: Bei vorliegen eines konkreten Projekts, welches bauliche
Massnahmen umfasst, ist eine Mitfinanzierung im Rahmen eines Agglomerationspro-

grammes zu prufen (zeitlicher Vorlauf 3-5 Jahre).

— Uferschutzplanung: Grundlage fur die planungsrechtliche Sicherung und Realisierung

der Uferwege.

— Entwicklung Flugplatz Interlaken: Vorhaben befindet sich aktuell in Klarung, konnte
sich aber auf die verkehrliche Funktion der Oberen Bonigstrasse auswirken.

ecoptima
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B Massnahmenpaket «Netzliicken schliessen»

Ausschnitt Interlaken Siidwest
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Cc Massnahmenpaket «Sichere Fuss- und Velowege schaffen»

Ausgangslage

Die Gemeinde Interlaken hat aufgrund der flachen Topographie im Bddeli ginstige Voraus-
setzungen fur den Fuss- und Veloverkehr. Ein wichtiger Grund flr sichere Fuss- und Velo-
wege ist die Schulwegsicherheit, weil Interlaken Standort zahlreicher Schulen ist (obligato-
risches Schulen, Gymnasium und BZI). Schulerinnen und Schuler aus Interlaken legen den
Schulweg zu Fuss oder mit dem Velo, viele aus dem Bodeli ebenfalls mit dem Velo und die
weiter weg Wohnenden kommen mit dem Zug und legen die letzte Meile vom/zum Bahn-
hof zu Fuss zurtck. Dartber hinaus eignet sich das Bodeli hervorragend fur den Alltags-
fuss- und -veloverkehr, sofern Ausgangs- und Zielort innerhalb des Bddelis liegen.

Zielsetzung

Die Schulwegsicherheit und generell die Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr haben
eine hohe Prioritat. Sichere Fuss- und Velowege sollen auf den wichtigen Verbindungen
durchgéngig sichergestellt werden, so dass die Attrakitvitat flr die Nutzenden hoch ist.

Handlungsabsicht

Es werden Massnahmen ergriffen, welche Gefarenstellen beseitigen und sichere Strassen-
raume schaffen. Bei allen Projekten und Planungen wird ein besonderes Augenmerk auf
die Verkehrssicherheit gelegt.

Massnahme Priori- Hori- Massnah- Partner
tat zont mentyp

C1 Fussgangerstrei- Gefahrenstelle mit Sanierungs- hoch  Sofort- Projekt TBA_OIK
fen beim Knoten projekt Lindenallee beheben mass-
Lindenallee/Fuss- nahme

weg Schlossanla-
ge—Alpenstrasse

C2 Fussverkehrs-  Die Harderbahn zur aktiven hoch  Dauer- Strategi- Harder-
flachen bei der Regelung des Fussverkehrs- auftrag scher Auf- bahn
Harderbahn aufkommens verpflichten (z.B. trag

mittels Verkehrsdiensten an
Spitzentagen)

C3 Lindenallee Kommunale Interessen bei der hoch  kurz- Strategi- TBA_OIK
Erstellung der Veloinfrastruktur fristig scher Auf- ASTRA
durch den Kanton resp. Bund trag

einbringen und Anschlisse an
die kommunale Veloinfrastruk-
tur sicherstellen

C4 Lindenallee / Un- Kommunale Interessen bei der hoch  kurz- Strategi- TBA_OIK
tere BonigstrasseErstellung der Veloinfrastruktur fristig scher Auf-
durch den Kanton einbringen trag

und Anschlisse an die kommu-
nale Veloinfrastruktur sicher-
stellen

ecoptima
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C5 Generell Einhaltung der zulassigen mittel mittel- Strategi-
Hochstgeschwindigkeit auf fristig scher Auf-
kommunalen Fuss- und Velowe- trag

gen (insh. Schulwege) mithilfe
eines mobilen Verkehrsmess-
gerats Uberwachen und bei
einer kritischen Anzahl an
Uberschreitungen Massnahmen
zur Reduktion der effektiven
Fahrgeschwindigkeit umsetzen
(z.B. farbliche Gestaltung der
Strassenoberfldche FGSO oder
bauliche Massnahmen)

Zusammenhang zu weiteren Planungen

— Agglomerationsprogramm: Bei vorliegen eines konkreten Projekts, welches bauliche
Massnahmen umfasst, ist eine Mitfinanzierung im Rahmen eines Agglomerationspro-
gramms zu prufen (zeitlicher Vorlauf 3-5 Jahre).
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Cc Massnahmenpaket «Sichere Fuss- und Velowege schaffen»

Ausschnitt Interlaken Siidwest
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Hinweis: Die Massnahme C5 gilt flr das ganze Gemeindegebiet. Sie ist auf der Richtplankarte nicht
verortet.
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D Massnahmenpaket «Veloverkehrsachse starken»

Ausgangslage

Das Verkehrssystem ist bisher von zwei Verkehrsachsen in West-Ost-Richtung gepragt. Der
MIV wird Uber die Kantonsstrassenachse kanalisiert. Der (touristische) Fussverkehr kon-
zentriert sich entlang der Bahnhofsstrasse und dem Hohenweg. Auf beiden Achsen gibt es
ein gewisses Konfliktpotenzial mit dem Veloverkehr.

Zielsetzung
Es soll eine sichere und fur schnelle Velos geeignete Achse zwischen der Bahnunterfih-
rung beim Westbahnhof und dem Bildungsstandort Interlaken Ost geschaffen werden.

Handlungsabsicht

Die Gemeinde Interlaken strebt eine Veloverkehrsachse von der Bahnunterfihrung beim
Westbahnhof durch die General Guisan- und Alpenstrasse zum Schulzentrum Mittengra-
ben an, auf welcher der Veloverkehr neben dem Fussverkehr Prioritat geniesst. Mit einer
geeigneten Infrastruktur wird die Attraktivitat fUr den Veloverkehr erhdht, wodurch dieser
sich auf dieser Achse konzentrieren lasst und die weiteren Strassen entsprechend entlas-
tet werden sollen. Die Achse verbindet die beiden Schulhduser West und Ost sowie das
Gymnasium und ist deshalb fur die Schulwege von zentraler Bedeutung. Mit dem direkten
Anschluss an die neue Bahnhofsunterfihrung knlpft sie an den hochwertigen Weg abseits
der Kantonsstrassen in Richtung Darligen an.

Masshahme Priori- Hori- Massnah- Partner
tat zont mentyp
D1 General-Guisan- Priorisierung Veloverkehr pri- hoch lang  Planungs-  Schule,
Strasse fen (z.B. Schaffung einer Kern- fristig auftrag Anwonh-
fahrbahn), dabei ist insbes. zu nende
berdcksichtigen:
— Schulwegsicherheit im Um-
feld Schulhaus West
— Durchfahrt MIV fur Anwoh-
nende/Anlieferung
D2 Waldeggstra- Variantenstudie zugunsten hoch lang  Planungs- Schule,
sse—Alpenstra- einer sicheren Veloflhrung fristig auftrag Anwoh-
sse inkl. der Anschlusspunkte in nende,
die General-Guisan- sowie TBA_OIK
Alpenstrasse
D3 Alpenstrasse Priorisierung Veloverkehr pri- hoch lang  Planungs- Schule,
fen, dabei ist inbes. zu berlck- fristig auftrag Anwoh-
sichtigen: nende

— Schulwegsicherheit im Um-
feld Schulhaus Ost

— Durchfahrt MIV fur Anwoh-
nende/Anlieferung

ecoptima



D4 Umfeld Schul-  Massnahmen zur Verkehrs-
hauser West lenkung und Erhéhung der
und Ost sowie  Sicherheit im unmittelbaren
Gymnasium und Schulumfeld prufen.

BZI Dabei gilt es insh. zu beobach-

ten:

— Auswirkungen auf die
Schulwegsicherheit

— Auswirkungen aufs Ver-
kehrsaufkommen (insb. An-
wohnendenverkehr) und die
effektiven Fahrgeschwindig-
keiten

— Auswirkungen aufs Auf-
kommen von Elterntaxis
und Potenzial flanieren-
der Massnahmen (evtl.
Kiss+Ride-Parkplatze)

Zusammenhang zu weiteren Planungen

Einwohnergemeinde Interlaken 17
Fuss- und Veloverkehrsrichtplan
mit Massnahmenblattern

mittel lang- Planungs-  Schule,
fristig auftrag Anwonh-
nende

Agglomerationsprogramm: Bei vorliegen eines konkreten Projekts, welches bauliche
Massnahmen umfasst, ist eine Mitfinanzierung im Rahmen eines Agglomerationspro-

gramms zu prufen (zeitlicher Vorlauf 3-5 Jahre).

ecoptima
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D Massnahmenpaket «Veloverkehrsachse starken»

Ausschnitt Interlaken Siidwest
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E Massnahmenpaket «Veloabstellplatze»

Ausgangslage

An zahlreichen wichtigen Standorten in der Gemeinde Interlaken besteht ein angemesse-

nes Angebot an Veloabstellplatzen.

Zielsetzung

An wichtigen Zielen und an den Umsteigeorten soll ein gendgendes und attraktives Ange-

bot an Veloabstellplatzen bestehen

Handlungsabsicht

Die Gemeinde Interlaken stellt auch in Zukunft ein ausreichendes und bedurfnisgerechtes
Angebot an Veloabstellplatzen sicher, insh. an wichtigen Quell- und Zielorte wie Schulen

und Bahnhofen.

Massnahme

E1 Bahnhof Ost Ausreichendes und bedUrfnis-
gerechtes Angebot an Veloab-
stellplatzen sichern

E2 Bahnhof West  Ausreichendes und bedurfnis-
gerechtes Angebot an Veloab-
stellplatzen sichern

Zusammenhang zu weiteren Planungen

Priori-
tat

hoch

hoch

Hori-
zont

kurz-
fristig

mit-

tel- /
lang-
fristig

Massnah-
mentyp

Projekt

Projekt

Partner

BLS, ZB,
BOB

BLS

— Arealentwicklungen im Umfeld der Bahnhofe: Berlcksichtigung bestehender und zu-
satzlicher Abstellplatze bei den Rahmenbedingungen resp. Vorgaben der Gemeinde fur

die Projektentwicklung

— Agglomerationsprogramm: Bei vorliegen eines konkreten Projekts, welches bauliche
Massnahmen umfasst, ist eine Mitfinanzierung im Rahmen eines Agglomerationspro-

gramms zu prufen (zeitlicher Vorlauf 3-5 Jahre).
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E Massnahmenpaket «Veloabstellplatze»

Ausschnitt Interlaken Siidwest
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4. Genehmigungsvermerke
Mitwirkung vom
Vorprufung vom
Beschlossen durch den Gemeinderat am

Beschlossen durch den
Grossen Gemeinderat am

Prasidentin Sekretarin

Brigitte Leuthold

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt:

Interlaken, ...

Gemeindeschreiberin

Brigitte Leuthold

Genehmigt durch das
Kantonale Amt fiir Gemeinden und Raumordnung
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