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1 Ausgangslage und Auftrag

In Interlaken ist auf der Parz. 1840 eine Arealentwicklung vorgesehen, indem die Grund-
eigentiimerin BOB das Areal einer Hotelnutzung zufiihren und dabei den Bezug zum
Bahnhof und zum Bahnbetrieb beibehalten mdéchte. Die BaulLink AG als Projektentwick-
lerin und Baurechtsnehmerin beabsichtigt einen Hotelneubau zu erstellen und zu betrei-
ben. Die Projektpldane (siehe Anhang A) und das UeO-Vorprifungsdossier wurden durch
Ecoptima AG erstellt.

Die Parzelle Nr. 1840 in der Gemeinde Interlaken ist gemass der aktuellen Gefahren-
karte im gelben Gefahrengebiet (vgl. Abbildung 1), was im Erlduterungsbericht zur
Uberbauungsordnung Nr. 24 «Hotel Ostbahnhof» erwahnt wurde. Die Parzelle ist durch
den Prozess Hochwasser von der Litschine (ab HQso0) und Stampach (ab HQigo) mit
schwacher Intensitat betroffen. Da eine Tiefgarage mit mehr als 10 Einstellplatzen (sen-
sibles Objekt) geplant ist, verlangt der Kanton in seiner Stellungnahme vom 24. No-
vember 2023, dass die notwendige Schutzkote in einem Gefahrengutachten durch einen
ausgewiesenen Naturgefahrenspezialisten hergeleitet wird und die permanenten
Schutzmassnahmen in der UeO zu verankern sind.

Die Flussbau AG saH wurde durch die Baulink AG beauftragt das Fachgutachten Hoch-
wassergefahrdung fir die geplante Arealentwicklung zu erarbeiten. Im Fachgutachten
ist der Nachweis zu erbringen, dass die Gefédhrdung durch Objektschutzmassnahmen
behoben ist (Art. 6 BauG). Diese Objektschutzmassnahmen dirfen gemass der Arbeits-
hilfe «<Umgang mit Gefahrenverlagerungen bei Bauten und Anlagen im Uberflutungsbe-
reich» [5] keine Mehrgefahrdung flir andere Gebdude oder sonstige Sachwerte nach
sich ziehen. Diese Nachweise sollen im Fachgutachten erbracht werden.

Die Gefahrenkarte Wasser Bddeli wurde 2018 unter Federfihrung der Gemeinde Inter-
laken durch Flussbau AG saH, beffa tognacca GmbH, geo7 AG, Herzog Ingenieure AG,
Kissling + Zbinden AG und Matzener & Wyss Bauingenieure AG revidiert. Die Gefahren-
karte und deren Nebenprodukte (Intensitdtskarten, Fliesstiefenkarten, Fliessgeschwin-
digkeiten) dienen als Grundlage fir das vorliegende Fachgutachten.

Abbildung 1: Auszug Ge-
fahrenkarte Wasser Bo-
deli. Das Projektgrund-
stiick befindet sich in der
Mitte der Abbildung (Par-
zelle 1840). (Geoportal
des Kantons Bern, kon-
sultiert im Mai 2024).



2 Verwendete Grundlagen

Allgemein

[1] Gemeinden Interlaken, Bonigen, Matten, Unterseen, Wilderswil (2018): Revision
Gefahrenkarte Bodeli, Synoptische Intensitatskarten Wassergefahren. beffa tog-
nacca GmbH, Flussbau AG sAH, geo7 AG, Herzog Ingenieure AG, Kissling + Zbin-
den AG, Méatzener & Wyss Bauingenieure AG.

[2] KOHS (2013): Freibord bei Hochwasserschutzprojekten und Gefahrenbeurteilun-
gen. Empfehlungen der Kommission flir Hochwasserschutz (KOHS). Wasser Ener-
gie Luft, 105, 43-50.

[3] Tiefbauamt des Kantons Bern (2010): Schutzziele bei gravitativen Naturgefahren,
Kanton Bern. Arbeitsgruppe Naturgefahren.

[4] Tiefbauamt des Kantons Bern (2009): Arbeitshilfe zu Art. 6 BauG, Bauen in Ge-
fahrengebieten, Kanton Bern. Arbeitsgruppe Naturgefahren.

[5] Tiefbauamt des Kantons Bern (2017): Arbeitshilfe Umgang mit Gefahrenverlage-
rungen bei Bauten und Anlagen im Uberflutungsbereich. Oberingenieurkreis I.

[6] UeO-Dossier, Stand Vorprifung (2023). Ecoptima AG.

[7] Bauprojektplane Neubau Car- Ein- und Aussteigeplatze (2019), Métzener & Wyss
Bauingenieure AG.

Geodaten

[8] Diverse Grundlagenkarten (konsultiert im Juni 2024): Geoportal des Kantons
Bern.

[9] Diverse Grundlagenkarten (konsultiert im Juni 2024): map.geo.admin.ch,
Swisstopo.

[10] Simulationsresultaten Erarbeitung GK Bodeli (Fliesstiefe, Wasserspiegel, Fliessge-
schwindigkeit), Stampach und Litschine, beffa tognacca GmbH, 2017

[11] Swissalti’® Modell aus dem Flugjahr 2012, Bundesamt fiir Landestopografie
swisstopo

Gesetzliche Grundlagen des Kantons

[12] Baugesetz (BauG) vom 9. Juni 1985, Stand 01.01.2016 (BSG 721.0)

[13] Wasserbauverordnung (WBV) vom 15. November 1989, Stand 01.01.2015 (BSG
751.111.1)

3 Bauvorhaben

Das Richtprojekt definiert zwei Baukérper, der Léangsbau ist 4-stockig und der Kopfbau
ist 5-Stockig. Die beiden Baukdrper sind im Sockel- und Untergeschoss verbunden. Der
Hoteleingang, ein Garten und eine Terrasse sind im Sidden des langen Gebaudes geplant
(vgl. Abbildung 2). Ein Sockelmduerchen von ca. 40 cm schafft eine Zonierung vom
allgemeinen Bereich zum Hotelgarten, resp. Terrasse. Im Westen des Areals soll ein
kleiner Park angelegt werden (vgl. Abbildung 2).

Im Untergeschoss ist ein Autoparking mit ca. 150 Parkplatzen geplant (vgl. Abbildung
3). Die Zufahrt zur Einstellhalle erfolgt gemass Planungsstand Uber zwei Rampen, eine
im Osten und eine im Westen der Gebaude. Es steht aber noch nicht fest, ob die beiden
Rampen erforderlich sind und ob die Parkplatze des Hotels und der P+R-Anlage getrennt
werden mussen. Die unterirdischen P+R Abstellplatze sollen aber direkt mit der unter-
irdischen Personenunterfiihrung des Bahnhofs verbunden werden. Die Funktionalitat
und das Verkehrsregime des Carterminals auf der Nord- und Ostseite des Kopfbaus
bleiben unverdandert. Im Untergeschoss ist auch ein Veloparking mit ca. 270 Velostell-
platzen geplant (vgl. Abbildung 3). Die Zufahrt erfolgt Gber eine Rampe im Westen der
Parzelle.



Genauere Angaben zum Projekt sind in den Richtprojektplanen im Anhang A zu entneh-
men.

BAU__LINK Abbildung 2: Ausschnitt
Hotelam Ostbatnhof Interaken _ Rihiprojekc Plan Erdgeschoss aus
Erdgeschoss  23.05.2023 . N .
T a som Richtprojekt, Baulink AG,
2023
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Abbildung 3: Ausschnitt
Plan Untergeschoss aus
Richtprojekt, Baulink AG,
2023

4  Schutzziele und Anforderungen

Nach Art. 6 BauG ist in Gefahrengebieten mit geringer Gefdhrdung (gelbe Gefahrenge-
biete) bei besonders sensiblen Bauvorhaben (in diesem Fall eine Tiefgarage mit mehr
als 10 Einstellplatzen) sicherzustellen, dass Menschen und erhebliche Sachwerte nicht
gefahrdet sind. Der Bauherr hat nachzuweisen, dass die nétigen Schutzmassnahmen
getroffen werden.

Im Kanton Bern sind Objektschutzmassnahmen fiir Neu-, An- und Umbauten sowie Um-
nutzungen auf die Intensitaten eines 300-jahrlichen Ereignisses zu dimensionieren. So-
fern es sich nicht um Bagatellvorhaben handelt, sind keine Ausnahmen zuldssig [3].



Zudem wird im Vorprifungsbericht der Schutz der oberirdischen Anlagen dringend emp-
fohlen.

Durch das Vorhaben dirfen keine relevanten Mehrgefahrdungen von Personen, Tieren
oder erheblichen Sachwerten ausserhalb des eigenen Baugrundstiickes provoziert wer-
den [5].

5 Vorgehen

In einem ersten Schritt wurde die Gefahrensituation bei der Parzelle 1840 analysiert.
Als Grundlage dienten die Resultate (Fliesswege, Fliesstiefe und Fliessgeschwindigkei-
ten) der 2D Uberflutungsmodellierung fiir die Liitschine und dem Stampach, die im Rah-
men der Revision der Gefahrenkarte Bodeli im Jahr 2018 durchgefiihrt wurde. Das Mo-
dell baut auf dem damals neusten digitalen Gelandemodell (LIDAR: Flugjahr 2012/2013)
sowie den amtlichen Vermessungsdaten flr die Gebdaude auf. Weil in der Zwischenzeit
ein neuer Carterminal gestaltet wurde, priften wir die Gelandehdéhen und Fliesswege
mit einer Begehung vor Ort und einer Berechnung der Unterschiede zwischen den Héhen
aus dem Bauplan fir die Neugestaltung des Busbahnhofs (heutigen Gelandehdhen) und
den fiur die Simulation verwendeten Daten.

In einem zweiten Schritt wurden die erforderlichen Schutzkoten unter Berticksichtigung
eines Freibords nach KOHS berechnet. Auf Basis der erforderlichen Schutzkoten entwirft
die Flussbau AG SAH erste Massnahmenvorschlage flir einen ausreichenden Schutz der
unterirdischen und oberirdischen Nutzungen als Diskussionsgrundlage mit der Bauherr-
schaft.

Das Schutzkonzept wurde gemeinsam mit dem Auftraggeber in einem iterativen Ver-
fahren optimiert, um die in den Uberbauungsvorschriften zu verankernden Schutzmas-
snahmen zu definieren.

Schliesslich wurde die Einwirkung des geplanten Bauvorhabens auf die Fliessdynamik
und eine mdgliche Verlagerung der Hochwassergefahr auf Nachbarparzellen gutachter-
lich gepruft.

6 Gefahrdung im Ist-Zustand

Nach den neuen Intensitatskarten flir das Bbdeli, die im Jahr 2018 erstellt worden sind,
ist der Projektperimeter ab Ereignissen von mittlerer Wahrscheinlichkeit (Wiederkehr-
periode von 30 - 100 Jahren) von Uberschwemmungen mit schwacher Intensitit (Was-
sertiefe (h) < 0.5 m, resp. spezifischer Abfluss (v x h) < 0.5 m?/s) betroffen (vgl. Ab-
bildung 4). Bei einem 300-jahrlichen Ereignis ist die Intensitat teilweise mittel (Wasser-
tiefe (h) 0.5 - 2 m, resp. spezifischer Abfluss (v x h) 0.5 - 2.0 m?/s, vgl. Abbildung 5).
Allerdings wurde flr die Erarbeitung dir Intensitatskarten die Gsteigwilerbriicke in Wil-
derswil (Hebebricke) im nicht angehobenen Zustand berlicksichtigt. Wenn die Verklau-
sung an der Gsteigwilerbriicke weggelassen werden kann (Massnahme kann in Abspra-
che mit dem OIK I Uberall auf dem Bddeli berlicksichtigt werden, da der Betrieb durch
die Feuerwehr gewahrleistet ist), reduziert sich auf dem westlichen Teil des Grundstlicks
die Intensitat fir ein HQso0.



Abbildung 4:
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7 Szenariendefinition

Wie bereits oben beschrieben, sind Neubauten im Kanton Bern auf die Intensitaten eines
300-jahrlichen Ereignisses zu schitzen [3]. Bei einem HQ3gg sind die folgenden
Schwachstellen fur den Standort des Bauvorhabens relevant:

- Wasseraustritte am Litschine aufgrund von Kapazitatstiberschreitung mit
Dammbruch entlang dem Flugplatz in Matten b. Interlaken (Abbildung 6).

— Ausuferung des Stampachs in Wilderswil infolge zu geringer Abflusskapazitat
und/oder Geschiebeablagerungen in Falle ein langen Ereignisses (lange Gangli-
nie mit einer Gesamtdauer von ca. 150 Std. und Spitzenabfluss von 2.1 m3/s
fr HQszo00) (Abbildung 7).

Das Szenario einer Verklausung der Gsteigwilerbriicke wurde nicht bericksichtigt, da
die mobile Massnahme (Bricken anheben) durch die Feuerwehr im Falle eines Ereignis-
ses betrieben wird. Eine Verklausung der Briicke ist entsprechend nur ab EHQ zu erwar-
ten, was die Schutzanforderungen Ubertrifft.

An der Litschine sind Hochwasserschutzmassnahmen ergriffen worden, um den Abfluss
unterhalb der Bricke in Wilderswil durchtransportieren zu kénnen. Die Hochwdasser-
schutzmassnahmen sind kurzlich fertig erstellt worden. Das Hochwasserschutzprojekt
sieht jedoch zwei Ausleitbauwerke in Wilderswil (ab Ereignissen seltener als ein HQszo0
bzw. > 270 m3/s) und oberhalb von Bénigen (ab Ereignissen seltener als ein HQ100 bzw.



> 250 m3/s) und die Realisierung eines Entlastungskorridors vor. Der Bau des Entlas-
tungskorridors wird voraussichtlich 2025/2026 abgeschlossen sein. Bis zu diesem Zeit-
punkt besteht die Gefahr durch die Litschine flir den Projektperimeter weiter.

Sobald die Hochwasserschutzmassnahmen an der Liitshine und der Entlastungskorridor
fertig gebaut sind, besteht im Projektperimeter bis zu einem HQso0 keine Gefédhrdung
mehr durch die Litschine. Die Gefahr durch Stampach-Hochwasser bleibt aber beste-
hen.

171486

Abbildung 6: Spezifischer
Abfluss bei Dammbri- 171
chen in einem HQz00 Er- 171062

eignis der Liitschine

170881
170679
170478
170276
170074
[n]
169873
169671
169469
169268
169066

168864

1686632

168461

) Luetschine
Flow [n2 s-1]
0.05 0.15 0.25 0.35 0.45 0.5 0.65 0.75 0.85

168260

168058
0.00 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80 0.90

631442 631845 632249 632652 633055 633458 633862 634265 634668 635072 635475 635878

6 Jun 2024 [n] 0



Abbildung 7: Spezifi-

171237

scher Abfluss infolge
einem HQaoo langes 171095
Ereignis durch den = . Padeo o
170953 » 2 ? e, sor o (SIS
Stampach CHRER T

-
[3rousseg 5 = gea

170811
170669
170527
170385
170243
170101
169959

169817
[m]
169675

gac’c oove,
50 L
BT
Tort Py
o o 0a
aognsg o
-

a
o

169533

169391

169249

169107

168965

168823

168681

168539

168397

168255

) stampach_:
Flow [m2 s-1]
0.01 0.02 0.05 0.07 0.09 0.11 0.12 0.15 0.17

168113

167971 0.00 0.02 0.04 0.06 0.08 0.10 0.12 0.14 0.16 0.18

32395 632679 632963 633247 633531 633815
[m]

631827 632111

@

27 Jun 2024

8 Abflussbedingungen und Schutzhdhen
8.1 Abflussbedingungen

Die Uberflutungstiefen und Fliessgeschwindigkeiten kénnen aus der 2-dimensionalen
Uberflutungsmodellierung fiir das 300-jéhrliche Hochwasserereignis entnommen wer-
den [10]. Die Fliesstiefen und -geschwindigkeiten fiir das HQ3pp des Stampachs, res-
pektive der Litschine sind im Abbildung 8 dargestellt. In der Folge werden die Abfluss-
bedingungen im Projektperimeter beschrieben.

In beiden Szenarien erreicht das Wasser das Grundstiick von Osten her Uber die Untere
Bonigstrasse neben der BOB-Eisenbahnlinie. Das Wasser verteilt sich langsam Uber das
Grundstiick mit maximalen Geschwindigkeiten von bis zu 0.2 m/s. Den Simulationen
zufolge erreicht das Wasser eine maximale Héhe von 0.35 m. Der Ablauf erfolgt Gber
die BOB-Gleise in Richtung Osten. Auf die Westseite der Parzelle gelangt das Wasser
nicht.



Abbildung 8: Fliesstiefe HQ300 Stampach HQ300 Litschine
und Fliessgeschwindigkei-
ten im Projektperimeter
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Der Unterschied in der betroffenen Flache zur Gefahrenkarte erklart sich dadurch, dass
das Szenario einer Verklausung der Gsteigwilerbriicke in diesem Bericht nicht berick-
sichtigt wird.

In der heutigen Situation, flihren beide Szenarien bei einem HQsz00 zu ahnlichen Abfluss-
bedingungen beim Projektstandort. Zum Zeitpunkt der Baueingabe auf der Parzelle wer-
den die Hochwasserschutzmassnahmen an der Litschine mit grosser Wahrscheinlichkeit
abgeschlossen sein und zudem flihrt der Stampach zu leicht héheren Wasserstanden,
weshalb fir die Herleitung der Schutzkoten und Dimensionierung der Objektschutz-
massnahmen das Stampach-Szenario HQzp0 herangezogen wird.

8.2 Erforderliches Freibord

Das erforderliche Freibord beschreibt einerseits die Unscharfen in der Berechnung der
Wasserspiegellage und anderseits beriicksichtigt es Prozesse wie Wellenbildung und
Staudruck an Hindernissen sowie den Transport von Treibgut. Das erforderliche Freibord
wurde gemass den Empfehlungen der KOHS [2] mit folgendem Ansatz bestimmt:

f=R AL+ 1= fo @)

mit  fe = erforderliches Freibord
fmax = maximal erforderliches Freibord
fw = erforderliches Freibord aufgrund von Unschérfen in der Bestimmung der Wasserspie-
gellage
fy = erforderliches Freibord aufgrund von Wellenbildung und Riickstau an Hindernissen
ft = erforderliches Freibord aufgrund von zusétzlich benétigtem Abflussquerschnitt fir Treib-

gut unter Briicken



Die einzelnen Komponenten werden mit folgenden Ansatzen berechnet [2]:

2 2
fu=0w= \Owz +O0wh (2)

Oz = 0.1 (3)
owh = 0.06 + 0.06 h (4)
fv =Vv?¥/2g (5)
fe=0 (6)

Die Unscharfe in der massgeblichen Sohlenlage (oyz) wurde auf 0.1 festgelegt um maég-
liche Ablagerungen und Ungenauigkeiten (bzw. Veranderung der Geldndehdhe) im Ge-
landemodell zu berticksichtigen. Die Teilfreiborde aufgrund von Unscharfen in der Was-
serspiegelberechnung (owh) und aufgrund von Wellenbildung und Rickstau an Hinder-
nissen (f,) sind zu bertlcksichtigen. Das Teilfreibord fur einen zusatzlich bendétigten Ab-
flussquerschnitt fur Treibgut (ff) muss im vorliegenden Fall nicht berlcksichtigt werden.
Es wurde ein minimales erforderliches Freibord von 0.15 m auf dem gesamten Grund-
stlick berechnet.

8.3 Schutzhohen und Schutzkoten

Unter Bericksichtigung des erforderlichen Freibords wurden die Schutzhéhen und
Schutzkoten bestimmt. Die Schutzhéhe wird in Bezug auf die Terrainhéhe nach dem
digitalen Geldndemodell von 2012 hinweisend aufgefiihrt. Sie setzt sich zusammen aus
der Abflusstiefe und dem erforderlichen Freibord. Die Schutzkoten setzen sich zusam-
men aus der Hohe der Wasserspiegel bei einem HQ3zp0 beim Stampach und dem erfor-
derlichen Freibord). Die Kote ist Uberall gleich, ausser bei der Velorampe im Westen.
Die Verschiedenen Schutzhdhen, resp. Schutzkoten sind in der Tabelle 1 angegeben.

Fliesstiefe [m] Erforderliche Freibord  Erforderliche Schutz-  Erforderliche Schutz-
[m] héhe [m] koten [m ii. M.]
Ein-/Ausfahrt Velo 0.0 0.15 0.15 566.95
Ein-/Ausfahrt West, 0.0 0.15 0.15 567.00
resp. Gebaude
West
Ein-/Ausfahrt Ost, ~ 0.30 0.15 045 567.00
resp. Gebaude Ost
Gebéude Nord 0.35 0.15 0.50 567.00
Gebéude Siid 0.35 0.15 0.50 567.00

9 Objektschutzmassnahmen

Zu den Schutzmassnahmen, die in den Uberbauungsvorschriften zu verankern sind, ge-
hoért folgendes:

— Die Einhaltung der in die Tabelle 1 angegebenen minimale Schutzkoten fiir die
Erdgeschossebene und alle technischen Offnungen (Liiftung, Lichtschacht, usw.)
sowie fur die Ein- und Ausfahrten der unterirdischen Anlagen.

- Samtliche Kanalisationsleitungen, welche ins Gebaude gefihrt werden (Haus-
anschlisse) sind mit einer Rickstauklappe auszuristen.

In den Richtkonzeptplanen ist als EG-Kote 567.30 m eingetragen, somit ware die
Schutzkote flir die Erdgeschossebene eingehalten. Die Lage samtliche Offnungen in Be-
zug auf die Schutzkoten ist zu prifen.

Tabelle 1:

Erforderliche Schutzho-
hen um den Projektperi-
meter



In Bezug auf die Ein-/Ausfahrten von Tiefgaragen werden die folgenden Massnahmen
vorgeschlagen, je nachdem, was technisch und kostenmassig machbar ist.

— Den Standort der Ein-/Ausfahrten Uberpriifen, damit die Einhaltung der Schutz-
koten aus technischer und kostenmassiger Sicht leichter erreicht werden kann.
Insbesondere kénnte z.B. die dstliche Rampe auf die Westseite verlegt werden.

- Ist dies nicht mdglich, sind die Ein-/Ausfahrten individuell mit einer Bodenwelle
oder einem Klappschott, dessen Oberkante gleich oder héher als die jeweilige
Schutzkote ist, zu schitzen. Ein Klappschott kann nur in Absprache mit dem
OIK I und dem Nachweis, dass ein permanenter Schutz technisch nicht machbar
ist vorgesehen werden.

10 Gefihrdung im Projektzustand

Sofern die oben genannten Randbedingungen mit den erforderlichen Schutzkoten in ei-
nem Bauprojekt umgesetzt werden kénnen, sind die Gebaude und die Einstellhalle im
Projektperimeter im Falle eines 300-jahrlichen Hochwasserereignisses geschitzt.

11 Gefahrenverlagerung

Gemass der Arbeitshilfe des Kantons Bern [5] dirfen Objektschutzmassnahmen im
Uberschwemmungsgebiet nicht dazu fiihren, dass Gefahrenprozesse so abgelenkt wer-
den, dass Nachbarsgrundstiicke bei Uberschwemmungen kiinftig stérker betroffen wer-
den.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um fast stehendes Wasser und die Fliesswege wer-
den vom Bauvorhaben kaum beeinflusst da das Wasser schon im heutigen Zustand im
Osten der Parzelle ein- und austritt. Es ist damit zu rechnen, dass das Stauvolumen auf
dem aktuellen Platz reduziert wird und dass das Wasser die hinteren Parzellen friher
erreicht, was jedoch nicht zu signifikant héheren Wassertiefen oder -geschwindigkeiten
fahrt.

Mit dem Richtprojekt und den erforderlichen Objektschutzmassnahmen auf der Parzelle
1840 resultiert somit keine wesentliche Gefahrenverlagerung im Sinne der Arbeitshilfe
des Tiefbauamts zum Umgang mit Gefahrenverlagerungen bei Bauten und Anlagen im
Uberflutungsbereich [5].

12 Schlussfolgerung

Die Gefahrenanalyse hat gezeigt, dass bei der Parzelle 1840 in Interlaken eine Gefahr-
dung durch die Litschine und den Stampach besteht. Bereits ab Ereignissen von mitt-
lerer Wahrscheinlichkeit (100-jéhrliches Hochwasser) der Liitschine kénnen Uberflutun-
gen schwacher Intensitat auftreten. Mit der bevorstehenden Fertigstellung der Hoch-
wasserschutzmassnahmen an der Litschine wird diese Gefahr voraussichtlich im Jahr
2025/2026 behoben sein. Die Gefahr, die von den seltenen Hochwassern (300-jahrli-
ches Hochwasser) des Stampachs ausgeht, besteht jedoch weiterhin.

Aus hochwasserschutztechnischer Sicht sind flr das Bauvorhaben daher Schutzmass-
nahmen vorzusehen. Die hier beschriebenen Objektschutzmassnahmen erfillen die An-
forderungen und ermdglichen einen wirksamen Schutz des geplanten Bauvorhabens bis
zum 300-jahrlichen Ereignis.

Bei der Einhaltung der Schutzmassnahmen und der daflir ndétigen Schutzkoten, kann
einem Bauprojekt aus Sicht Hochwasserschutz zugestimmt werden. Die Nachbarparzel-
len werden durch das Bauvorhaben nicht zusatzlich gefahrdet.



