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1 Ausgangslage

Der Grosse Gemeinderat Interlaken hat am 20. Oktober 2015 eine nichtstdndige Kommission

Verkehrskonzept ohne Entscheidbefugnis eingesetzt.

2 Kommission

2.1 Mitglieder

Funktion |Name und Vorname Partei Adresse Ort

Président | Buhler David E&E Alpenstrasse 16A 3800 Interlaken
Vizepras. |Hofmann Bastian Initiativkom. | Waldeggstrasse 10 3800 Interlaken
Sekretar Buhlmann Hans Peter Interlaken | General-Guisan-Strasse 43 | 3800 Interlaken
Mitglied Betschart Christoph FDP Alpenstrasse 50B 3800 Interlaken
Mitglied Christ Franz SVP Im Moos 7 3800 Interlaken
Mitglied Graf Urs GR General-Guisan-Strasse 43 | 3800 Interlaken
Mitglied Kupfer Fritz Grine Blumenstrasse 13 3800 Interlaken
Mitglied Michel Peter GR Lanzenen 26E 3800 Interlaken
Mitglied Roder Beer Verena Unterseen | Helvetiastrasse 16 3800 Unterseen
Mitglied Simmler-Baumann Dorothea | SP Untere Bonigstrasse 10B 3800 Interlaken
Mitglied Trafelet Thomas Initiativkom. | Jungfraustrasse 50 3800 Interlaken
Mitglied von Allmen Nando Initiativkom. | Alpenstrasse 18 3800 Interlaken
Mitglied Wabhli Brigitte Matten Baumgartenstrasse 14 3800 Matten

2.2 Aufgabe der Kommission

GGR-Beschluss vom 25. August 2015:

Im Einvernehmen mit dem Initiativkomitee Verkehrsinitiative wird eine nicht stdandige Kommission
Verkehr des Grossen Gemeinderats eingesetzt, in der das Initiativkomitee mit drei Mitgliedern, alle
die im Grossen Gemeinderat vertretenen Listen mit je einem Mitglied sowie der Gemeinderat mit
zwei Mitgliedern und die Gemeinderate Matten bei Interlaken und Unterseen mit je einem bera-
tenden Mitglied ohne Stimmrecht vertreten sind, mit dem Auftrag, das heutige Verkehrskonzept
zu Uberprifen (insbesondere das Teilfahrverbot im "Schlauch®), allenfalls notwendige flan-
kierende Massnahmen vorzuschlagen und dem Grossen Gemeinderat innert zwei Jahren
Bericht zu erstatten und allenfalls Antrag zu stellen.

2.3 Arbeitsweise der Kommission

An insgesamt zehn Sitzungen und elf Burositzungen wurde die Thematik behandelt. Es wurde

an der ersten Sitzung erkannt, dass zusatzlich noch einige wichtige Bezugspersonen eingela-

den werden sollen (Hearings), aber auch fir die Bevilkerung wurde eine Mdglichkeit zum Ein-

bringen von Ideen und Anregungen geboten (direkte Gesprache). Die Aufforderungen im Amts-
anzeiger wurden rege benutzt.
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3 Rechtsgrundlagen

Folgende Rechtsgrundlagen wurden beigezogen:
e Strassenverkehrsgesetz vom 19. Dezember 1958 (SVG, SR 741.01)
e Signalisationsverordnung vom 5. September 1979 (SSV, SR 741.21)
e Strassenverordnung vom 29. Oktober 2008 (SV, BSG 732.111.1)

4  Weitere Unterlagen

Folgende weitere Unterlagen wurden als Grundlage konsultiert:

e Verkehrsrichtplan Bddeli (Crossbow)

e 26.05.2011 Infoveranstaltung fir GGR Mitglieder:
Dieses Dokument gibt einen Uberblick tiber einen langeren Zeitraum auf, fasst die wichtigsten
Punkte aus dem Bericht von ,Basler+Partner” auf und zeigt vor allem auch, wieso der GR an-
schliessend anders entschieden hat.

e 13.03.2012 Verkehrskonzept B+S:
Dieses Dokument behandelt die Thematik Reisebusse/Car sehr ausfihrlich. Die Erschlies-
sung Des Alpes ist wegen der negativen Abstimmung nicht mehr relevant.

e (09.05.2012 Infoveranstaltung: Dieses Dokument zeigt die heutige Verkehrssituation auf.

5 Zusammenfassung der wichtigsten Aussagen der Hearings durch Kommission

5.1 Hearing vom 20.01.2016

Stefan Otz, Tourismusdirektor:

1. Eine gute Signalisation ist wichtig, aber auch die Ortseingdnge mussen attraktiv sein.

2. Der Weg von den Carumsteigeplatzen zum Zentrum muss attraktiv sein.

3. Die Aufenthaltsqualitat ist mit den baulichen Massnahmen wie Platz Bahnhof West,
Postplatz, Hoheweg, Baumdach Ostbahnhof verbessert worden, es gilt, diese positiven
Erscheinungen fir den Gast zu erhalten und zu pflegen.

Ruedi Simmler, Stv. Leiter Postauto Region Bern und )
Mathias Boss, Regionalkonferenz Oberland Ost, Fachbereiche OV, Verkehr, Siedlung:

1. Der OV durch den Schlauch hat gewichtige Vorteile beziiglich Fahrplan, gute Abdeckung
und Frequenzen.

1. Wenn der Schlauch fiir den OV geschlossen wirde, hatte dies eine deutliche Ver-
schlechterung fir die Fahrgaste zur Folge.

2. Die jetzige Verkehrsfuhrung resp. die Verkehrsmassnahmen fihrten zu einer grundsatz-
lichen Verbesserung der Situation, sowohl bei der Savoykreuzung, im Schlauch und auf
dem Hoheweg.
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5.2 Hearing vom 17.02.2016

Urs Grimm (UG), Direktor Hotel Victoria-Jungfrau und
Marco von Euw (MvVE), Direktor Hotel Metropole:

1.

oM wN

© N

9.

Eine gute Signalisation/Beschilderung ist wichtig.

Ein Einbahnregime West-Ost ist prifenswert.

Es fehlt eine Strategie, wohin Interlaken gehen will.

OV resp. Haltestellen auf dem Hoheweg (Postplatz — Du Nord) sind nicht zwingend.
Eine Belebung des Hohewegs im Winter ist wiinschenswert.

Eine grosse Problematik resp. Einfluss wird im Zusammenhang mit dem Carparkplatz
Kursaal West gesehen.

Die Passage Marktgasse-Neugasse ist ungeniigend und schwierig zu befahren.

Der Hoheweg konnte auch komplett gesperrt sein, der Zubringer zu den Hotels misste
aber madglich sein.

Saisonale Verkehrslosungen sind denkbar.

Monika Straub (MS), Schulleiterin und
Hans Gfeller (HG), Vater einer Tochter, die das General-Guisan-Schulhaus besuchte:

1.

Kinder brauchen Orientierungshilfen, das Verkehrsregime bietet aber nicht spezielle
Probleme fir die Kinder.

Das Verkehrsregime auf der General-Guisan-Strasse misste so angepasst werden,
dass weniger Verkehr die Strasse passiert; ein Einbahnregime kdnnte eine Entlastung
bringen.

Die Parkplatzsituation Kursaal West ist schlecht. Der Parkplatz dient zum Teil als Aus-
gang fur die Durchfahrten in die Harderstrasse und diese ist fir Reisebusse nicht geeig-
net. Ein Tausch der beiden Parkplatze Kursaal West und Nord ist zu priifen.

Die Ecke Marktgasse-Neugasse wird als gefahrlich betrachtet. Diese schwierige Stelle
bewirkt als Folge auch eine Gefahrdung fir Fussganger.

Eine zeitliche Sperrung vor den Schulanlagen ist zu prifen.

5.3 Hearing vom 16.03.2016

Jirg Kirchhofer (JK), CEO Kirchhofer AG und
Urs Kessler (UK), CEO Jungfraubahnen:

1.
2.
3.

4,

Ein Ringverkehrsregime Ost-West ist einzuftihren.

Die Reisebusse missen mdglichst nah an die Laden fahren kénnen.

Die Passagen Marktgasse-Neugasse, Marktgasse-Aareckstrasse, Harderstrasse-
Neugasse sind schlecht.

Es fehlen in Interlaken Hotelbetten und die Qualitt der Hotels ist mangelhaft.

5.4 Hearing vom 20.04.2016

Adrian Jack (AJ), Prasident KMU Interlaken und Umgebung
Roland Liechti (RL), Vorstandsmitglied KMU Interlaken und Umgebung:

1.
2.
3.

Den Schlauch komplett und fiir alle Fahrzeuge 6ffnen.

Genuigend Parkplatze in der Nahe von Laden und Betrieben anbieten.

Da nur wahrend dreier Monate ein Verkehrsproblem besteht, ist eventuell eine ange-
passte Verkehrsfiihrung in dieser Zeit zu prifen.
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5.5 Hearing vom 13.04.2016

Christian Rubi, Carunternehmer:

1. Reisebusse dem OV gleichstellen (also Fahrten durch den Schlauch erméglichen)

2. Es ist kein Einbahnregime noétig - Interlaken ist zu klein.

3. Die Strecke Bahnhof West — Petit Casino kann problemlos zu Fuss begangen werden.
4. Nur in Interlaken kann man zum Shoppen direkt ins Zentrum fahren.

5. Wenn Eingangsgebihren (Checkpoint) verlangt werden, muss der Ablauf auch gema-
nagt werden (also Personal).

6. Attraktive Busparkplatze mit guter Infrastruktur anbieten.

7. Ausschilderung in Fremdsprachen.

5.6 Offentliche Hearings (gemass Aufruf im Amtsanzeiger) vom 29.03.2016
e Hansjorg Dallenbach, General-Guisanstrasse 13:
¢ Herr Rindlisbacher, Winkel ZH, Besitzer Marktgasse 33:
¢ Michel Hansruedi und Melchior Brigitte, Strandbadstrasse 3:
e Dr. Bentz, Harderstrasse 35:
e Pro Velo, vertreten durch Thomas Fuchs, Hansueli von Kanel, Jeremy Hackeney.

5.7 Schriftliche Rickmeldungen

Insgesamt 18 Eingaben wurden nach dem Aufruf im Anzeiger Interlaken eingereicht. Die meisten
Antworten zielen auf den motorisierten individuellen Verkehr (MIV), aber auch zu der Reisebus-
situation wurden zum Teil deutliche Vorschlage eingebracht. Teilweise entsprechen die Vorschlage
und Bemerkungen den vier Varianten fir PWs im Kapitel 5, oft wird aber die heutige Schliessung
des Schlauchs begriisst. Es ist aber auch hier festzustellen, dass die Meinungen auseinander ge-
hen: von kompletter Offnung des Schlauchs und mdglichst wenig Verkehrsmassnahmen bis zu
noch mehr Einschrankungen oder sogar Schliessungen (wie ganzer Hoheweg).

Drei Eingaben waren Sammeleingaben (Taxihalter, Marktgasse-Leist und Pro Velo).

5.8 Zusammenfassung der am meistgenannten Punkte (= Leitplanken flr weitere Arbeit)

Im Bereich PW/MIV:
¢ Problematischer Knoten Marktgasse/Neugasse/Aareckstrasse (8x)
e Verkehrszunahme in der General-Guisan-Strasse (6x)
¢ Verkehr nicht in die Wohnquartiere (5x)
¢ Hoheweg sollte bis Casino gesperrt werden (4x)
e Verkehr von Unterseen Richtung Ost muss ,aussen rum“ gelenkt werden (4x)

= Kapitel 6+7

Im Bereich Reisebusse:
e Strandbadstrasse, Harderstrasse
e Ostbahnhofplatz

= Kapitel 8
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6 Erstellung von vier Varianten fur PW

Variante 1;

Schlauch wie bisher gesperrt

Marktgasse Einbahn ab Bahnibergang - Ringverkehr mit Bahnhofstrasse
Aareckstrasse-Neugasse-Strandbadstrasse als nordliche Durchgangsstrecke
Blumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum Héheweg

Nordliche Harderstrasse nur Zubringer

Carparkplatz Kursaal Nord aufheben zugunsten PW-Parkplatz, dafir Strandbadstras-
se-Parkplatz aufheben

Einbahnregime Rosenstrasse-Centralstrasse wie bisher
General-Guisan-Strasse nur als Zubringer.

Variante 2;

Schlauch wie bisher gesperrt
Begegnungszonen Bahnhofstrasse, Héheweg, Marktgasse, Centralstrasse

Marktgasse Einbahn ab Bahnibergang Richtung Unterseen - Ringverkehr mit Bahn-
hofstrasse Unterseen

Aareckstrasse-Neugasse-Strandbadstrasse als ndrdliche Durchgangsstrecke
Blumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum Hoheweg
Nordliche Harderstrasse nur als Zubringer

Carparkplatz Kursaal Nord aufheben zugunsten PW-Parkplatz, dafir Strandbadstras-
se-Parkplatz aufheben

Einbahnregime Rosenstrasse-Centralstrasse wie bisher
General-Guisan-Strasse nur als Zubringer.

Variante 3;

Schlauch West — Ost gedffnet > Ringverkehr

Marktgasse: Einbahn ab Bahnibergang Richtung Unterseen - Ringverkehr mit Bahn-
hofstrasse Unterseen

Aareckstrasse-Neugasse-Strandbadstrasse als ndrdliche Durchgangsstrecke
Blumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum Hoheweg

Nordliche Harderstrasse nur als Zubringer

Einbahnregime Rosenstrasse-Centralstrasse wie bisher
General-Guisan-Strasse nur als Zubringer.

Variante 4:

Schlauch Ost — West gedffnet > Ringverkehr

Marktgasse: Einbahn ab Bahnibergang Richtung Unterseen - Ringverkehr mit Bahn-
hofstrasse Unterseen

Aareckstrasse-Neugasse-Strandbadstrasse als nordliche Durchgangsstrecke
Blumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum Hoheweg

Nordliche Harderstrasse nur als Zubringer

Einbahnregime Rosenstrasse-Centralstrasse wie bisher

General-Guisan-Strasse nur als Zubringer

Einbahnregime auf Alpenstrasse zwischen Savoy und Sonnenhof in Richtung Ost.

Seite 6




Allen vier Varianten ist gemeinsam, dass der Knoten Heimwehfluhkreuzung attraktiver fir
Linksabbieger aus der Rugenparkstrasse gestaltet werden muss (2 Kreisel).

Wertung der vier Varianten durch die Kommission: (+/-)
Variante 1: 5/5
Variante 2: 8/2
Variante 3: 4/6
Variante 4: 0/10

-> Die Variante 2 hat die deutlich héchste Zustimmung aller Varianten erhalten.

Schlauch wie bisher gesperrt
Begegnungszonen Bahnhofstrasse, Hoheweg, Markigasse,
Markigasse Einbahn ab Bahnibergang 3 Ringverkehr mit
Bahnhofstrasse

Agrer heugasse- iche
Erschiiessung

Blumenstrassenicht mehr als Durchgangsstrecke zum
Hoheweg

Nérdliche Harderstrasse nur Zubringer

Carparkpiatz Kursaal Nord aufheben zugunsten PW-PP,
dafir Strandbadstrasse-PP aufheben

Einbahrregime Rosenstrasse-Centralstrasse wiebisher
GG-Strasse nur slsZubringer

‘Verbotene/eingeschriinkte Strecken fiir Reisebusse+L KW -* Hauptdurchgangsstrecken
mmmm \/erbotene Strecken fiir Motorfahrzeuge =3 Erschliessungsstrecke
W Begegnungszone (Tempo 20, Vortritt Fussganger) =—3 Finbahnstrecke (Frschliessung)
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7 Varianten fir den Schlauch

Die Firma Infraconsult AG hat den Kommissionsvorschlag ,Variante 2“ eingehend Uberprift (Kapi-
tel 3.1, Seite 22ff) und fur das Verkehrsregime im Schlauch drei Varianten verglichen und in fol-
gender Prioritat empfohlen:

1. Prioritat: Variante B) Fussgangerzone (Kapitel 3.3 Seite 28ff)
Eine Fussgangerzone im Schlauch ware die logische Verbindung der Fussgangerzonen in der
Jungfraustrasse und der Postgasse. Die Gestaltung einer Fussgangerzone bedingt aber zwingend

eine Neugestaltung des Strassenraums, was kaum akzeptiert und verstanden wiirde. Der OV wiir-
de am deutlichsten eingeschrankt.

2. Prioritat: Variante A) 3-teiliges Fahrverbot im Schlauch (Kapitel 3.2 Seite 27ff)

Schiauch wie bisher gesperrt
Begegnungszonen Bahnhofstrasse, Hoheweg, Marktgasse,

------- Centralstrasse

Marktgasse Einbahn ab Bahnilbergang - Ringverkehr mit

Bahnhofstrasse

Aszreckstrasse-Neugasse-Strandbadstrasse als ndrdliche:

Erschiiessung

Blumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum

Hoheweg

Nardliche Harderstrasse nur Zubringer

Carparkplatz Kursaal Nord aufheben zugunsten PW-PP,

dafir Strandbadstrasse-PP autheben.

Einbahnregime Rosenstrasse-Centralstrasse wie bisher

GG-Strassenur als Zubringer

Verbotene/eingeschrankte Strecken flir Reisebusse+LKW % Hauptdurchgangsstrecken
m \erbotene Strecken fiir Motorfahrzeuge =3 Erschliessungsstrecke
i Begegnungszone (Tempo 20, Vortritt Fussganger) == Einbahnstrecke (Erschliessung)

Entspricht dem heute gtiltigen Verkehrsregime im Schlauch. Die Flaniermeile konnte damit aufge-
wertet werden. Das Nebeneinander von Fussganger und OV funktioniert sehr gut. Die Bushalte-
stelle ,Jungfraustrasse” mitten im Schlauch bewahrt sich und die Fahrplanstabilitat konnte verbes-
sert werden. (Zu) schnelle E-Bike- und Velofahrer sind eher stérend.
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3. Prioritat: Variante C) Begegnungszone (Kapitel 3.4 Seite 31ff)

Begegnungszonen Bahnhofstrasse, Hoheweg, Markigasse,
Centralstrasse

Marktgasse Einbahn ab Bahnilbergang > Ringverkehr mit
Bahnhofstrasse
Aareckstrasse-Neygasse-Strandbadstrasse alsnbrdliche
Erschliessung

8lumenstrasse nicht mehr als Durchgangsstrecke zum
Hoheweg

Nérdliche Harde rstrasse nur Zubringer

Carparkplatz KursaalNord aufheben zugunsten PW-PP,
dafiir Strandbadstrasse-PP aufheben.

Einbahnre gime Rose nsirasse-Ceniralstrasse wie bisher
GG-Strasse nurals Zubringer

Verbotene/eingeschrénkte Strecken fiir Reisebusse+ LKW -9 Hauptdurchgangsstrecken
mmmm \/erbotene Strecken fiir Motorfahrzeuge == Erschliessungsstrecke
mmn Begegnungszone (Tempo 20, Vortritt Fussganger) =3 Einbahnstrecke (Erschliessung)

Bedeutet eine Offnung des Schlauchs fiir alle Fahrzeuge, wenn auch nur im Schritttempo und
,zieht" dadurch wieder mehr Verkehr ins Zentrum an. Rickstaus, insbesondere im Bereich der
Bushaltestelle und beim Postknoten sind wahrscheinlich. Auch die Postkreuzung wurde fir alle
Verkehrsteilnehmer extrem schwierig. Die Losung widerspricht dem heute gultigen Verkehrsricht-
plan, welcher eine Durchfahrtssperre verlangt. Um Ausweichverkehr ins Nordquartier zu verhindern
(z.B. bei Staus), sind gegebenenfalls Fahrverbote (Zubringerdienst) notwendig.

Zusatzabklarungen beim kant. Tiefobauamt haben ergeben, dass die Begegnungszone auch mit ei-
nem Einbahnregime kombinierbar ware (Bsp. wie unteres Balliz Thun).

Als Folge dieser drei von der Firma Infraconsult AG gepriften Varianten wurde auf die Variante B
mit der Fussgangerzone nicht weiter eingegangen. Die beiden anderen Varianten A und C wurden
weiter verfolgt. Dies sind Untervarianten der von der Kommission urspringlich besprochenen Vari-
ante 2 (mit den meisten Zustimmungen). Dadurch entstanden die Untervarianten 2A (wie bisher mit
Teilfahrverbot) und 2C (mit Begegnungszone).
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8 Erstellung einer Losung fur Reisebusse

Im Gebiet West sieht die Kommission im Moment keine weiteren Bedurfnisse. Die Neugestaltung
des Bahnhofplatzes West und das Angebot an Parkplatzen ist sehr gut, so dass keine weiteren
Massnahmen nétig sind.

Im Gebiet Ost sind momentan Abklarungen im Gange um die ungeniigende Situation auf dem
Bahnhofplatz Ost bis spatestens April 2018 zu entschéarfen.

Um die Probleme aus den Hearings anzugehen, bedingt es vor allem einer Lésung in der Mitte
resp. im Zentrum. Die bisherige Situation mit den beiden Parkplatzen Kursaal West und Ost geniigt
oft nicht den Anforderungen und Bedurfnissen. Gleichzeitig soll der Hoheweg entlastet werden.
Deshalb ist ein neuer Umsteigeplatz Mitte/Zentrum nétig.

8.1 Umsteigezone Zentrum Aula:

e Verkehrsmassig gut erschlossen (an Kantonsstrasse zwischen zwei Kreiseln)
o Attraktiver, kurzer Fussweg zum Hoheweg (4 Min. tber Peter Ober Allee)

e ggf. zweiter Fussweg parallel zu Peter Ober Allee erstellen

e «Inszenierung» unterwegs (z.B. entlang Tennisplatz)

e Land in Besitz der EWG Interlaken (Z6N)

¢ Nebeneffekt: Gefahrliche PW-Parkplatze mit Ausfahrt riickwérts Uber Trottoir fallen weg.
= T

Die oben dargestellte Form eines Umsteigeplatzes Zentrum Aula stellt eine Moglichkeit dar. In ei-
ner spateren Planungsphase ist zu prifen, ob die Kantonsstrasse nicht gegen die Aula hin verlegt
wird, damit eine Ausstiegszone gegen die Héhematte hin erstellt werden kann und somit das prob-
lematische Uberqueren der Klosterstrasse fiir die Reisebusgaste wegfallt:
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Far alle Varianten mit dem Umsteigeplatz Zentrum Aula ist eine Aufwertung und Neugestaltung der
Peter-Ober-Allee als attraktiver Fussweg zwingend.

Damit die wegfallenden Parkplétze bei der Aula ersetzt oder sogar mit zentrumsnahen Parkplatzen
erganzt werden kénnen, wird der schlecht benutzte Sportplatz der Schule Uber der Zivilschutzanla-
ge teilweise als Parkplatz umgestaltet. Auf dem verbleibenden Sportplatz ist ein Sportbetrieb nach
wie vor problemlos maglich:

8.2 Neuer PW-Parkplatz auf Nordteil Sportplatz Sekundarschule

e Ca. 75 Parkplatze am 6stlichen Zentrumsrand

o Ersatz fur weggefallene Parkplatz bei der Aula

o (Teil-)Ersatz fur das nicht realisiertes Parkhaus Des Alpes

¢ Land in Besitz der EWG Interlaken (Z6N), alter Dienstbarkeitsvertrag besteht - Abklarungen
e Sportplatz behalt nach wie vor verninftige Grosse.

e Sichere Ein-/Ausfahrt méglich (evtl. direkt ab Kreisel)

e Direkt an der «Verkehrsachse».
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8.3 Neuer Reisebusterminal bei kantonalem Werkhof

Verkehrsmassig ideal erschlossen
o direkt an der Autobahnausfahrt, am Ende Lindenallee

0 neu wird ein Verkehrskreisel an dieser Kreuzung entstehen
0 3 Postautolinien fiihren vorbei (102 Ringgenberg, 103 Bonigen, 104 Matten)
0 Fussgéanger- und Veloanbindung Uber separaten Weg

Fur Chauffeure attraktive Umgebung: Tankstellen (Migrol, Landi) und Shops (Migrol, Aldi,
Landi, Coop B+H)

Vielfaltiger Nutzen (nicht nur Reisebus-Parkplatz)
o0 Infocenter/Ortseingang mit Infocenter UNESCO Welthaturerbe
o Fernbusterminal
o Wohnmobil-Stellplatz
o P+Rfur PW
0 Abstellplatz fur LKW-Anhanger
Nicht eingezont — im Besitz der Burgergemeinde Matten
—>braucht viel Zeit fur Planung/Realisierung.

Mit den 3 Projekten

1. Umsteigezone «Zentrum Aula»
2. PW-Parkplatz Sportplatz Sek
3. Reisebusterminal beim Autobahnwerkhof

kénnen die folgenden Ziele erreicht werden:

Entlastung von Zentrum und Wohnquartieren mit Aufwertung und damit Attraktivitatssteige-
rung des Hohewegs (auch fiir Reisebus-Gaste).

Attraktive & zentrale Aus-/Einstiegsplatze fur Reisebusse

Grosszlgige Parkierungsmdglichkeiten

Klares und einfaches System

Interlaken will eine beliebte Reisebus-Destination sein

Chauffeure sollen gerne nach Interlaken reisen

Interlaken ist fur zukUnftige Entwicklungen bereit (z.B. Fernreisebusse).
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Folgende Varianten fir Reisebusse wurden gepriift, aber wieder verworfen:

Umsteigezone bei Schloss/Kirche - Hoheweg Ost wiirde zusatzlich belastet und die Zufahrt
beim Japanischem Garten liegt zwischen Hotel und Wohnhausern

Umsteigezone Klosterstrasse mit Einbahnsystem — die Zu- und Wegfahrt auf der Klos-
terstrasse ist in beiden Richtungen wichtig.

9 Priafung der Varianten durch ein externes Planungsbiro

Alle Varianten fir PW'’s und Reisebusse wurden von einem externen Ingenieurbiro gepriift. Die Fir-
ma Infraconsult AG aus Bern erstellte einen umfangreichen Bericht (siehe Beilage).

Die favorisierte Variante 2 resp. 2A fur PWs sowie der Vorschlag fur Reisebusse sind aus
Sicht des Ingenieurbiros in sich schlissig und umsetzbar.

Es wurden vom Ingenieurbiro Infraconsult noch andere Lésungsansétze gepruft:
Weitere Varianten fir den Schlauch (= siehe Kapitel 6.)
Reisebusterminal auf dem sudlichen Teils des Flugplatzes

die aber alle nicht weiter verfolgt werden sollen. Insbesondere der Reisebusterminal auf dem
Flugplatz wird als zu peripher angesehen, so dass er schlecht akzeptiert wiirde. Zudem sind
die zuséatzlichen Durchfahrten durch Matten problematisch.

Mit einer Einbahnlésung von der Spielmatte in die Marktgasse bis zum Bahnlbergang wird
eine gewisse Verlagerung des Verkehrs von Unterseen in Richtung Interlaken auf die Bahn-
hofstrasse Unterseen verschoben (nicht aber in umgekehrter Richtung). Sowohl in der Markt-
gasse wie in der Bahnhofstrasse Unterseen befindet sich ein Bahniibergang, der den Verkehr
zu gleichen Zeiten aufhalt; Eine komplette Verstopfung auf der Bahnhofstrasse ist aber nicht
zu erwarten. Von der Marktgasse in Richtung Spielmatte ist mit einer Einbahnlésung aber ei-
ne deutlich flissigere Verkehrslosung zu erwarten.

Ein gemeindetibergreifendes Fussgangerleitsystem ist nach wie vor fiir eine Touristenregion
wie Interlaken unabdingbar und soll parallel sofort aufgegriffen werden.

10 Etappierungen

Fur die nst Kommission Verkehrskonzept sind folgende Etappierungen in zeitlich voneinander unab-
hangigen Schritten denkbar:

Variante 2A fur PW:
0 Heimwehfluhkreuzung in Kreisel umbauen
o Einfihrung Einbahnregime Marktgasse-Spielmatte
0 Einflihrung Zubringerdienst General-Guisan-Strasse
o0 Einfiihrung Begegnungszonen.

Fir die Umsetzung des Reisebuskonzeptes sind mehrere Etappen/Schritte notig:

0 Umsteigesituation Bahnhof Ost zusammen mit BOB realisieren

0 Neue Signalisation mit Gesellschaftswagenverboten auf zahlreichen Strassen

0 Neuer Umsteigeplatz Aula erstellen

o0 Aufhebung Parkplatze Kursaal West und Ost, evtl. Zwischenlésung mit Jung-
fraupark bis Reisebusterminal an der Lindenallee realisiert ist
Reisebusterminal an Lindenallee realisieren.

@]
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11 Szenarien im Zusammenhang mit der Verkehrsinitiative

111 Varianten
Wenn der GGR die Antrage (gemass Kapitel 12) annimmt, sind folgende Varianten mdaglich:

a) Die Initiative kommt zur Abstimmung und wird angenommen:
-> ein neuer Verkehrsrichtplan muss gemeinsam mit den Nachbargemeinden erarbeitet werden
und braucht die Zustimmung aller drei IMU-Gemeinden.
Langerer Zeitraum (ca. 3-4 Jahre) notig.
Eine Anderung des Verkehrsrichtplans liegt in Interlaken in der abschliessenden Zustandigkeit
des GGR, in Matten und Unterseen beim Gemeinderat.

b) Die Initiative kommt zur Abstimmung und wird abgelehnt oder die Initiative wird zuriickgezogen.
-> der bisherige Verkehrsrichtplan bleibt in Kraft, Massnahmen gemass Kapitel 11 (Antrage) wer-
den umgesetzt, ein Teil der Initiativbegehren wird somit erfiillt (Entlastung der Wohnquartiere).

c) Der GGR hat die Mdglichkeit, der Initiative einen Gegenvorschlag entgegenzustellen. Dieser
muss aber ebenfalls eine Forderung enthalten, welche in der Zustandigkeit des GGR liegt (d.h.
die Uberarbeitung des Verkehrsrichtplans und nicht nur einzelne Verkehrsmassnahmen).

- Wird der Gegenvorschlag angenommen, muss ein neuer Verkehrsrichtplan erarbeitet werden
wie bei a), d.h. langerer Zeitraum (ca. 3-4 Jahre) nétig.

11.2  Prifung von Initiative und Varianten bezlglich Verkehrsrichtplan

Das Biiro ecoptima AG wurde beauftragt, im Zusammenhang mit der Initiative und den verschiede-
nen Varianten folgende Fragen zu klaren:

e Welchen Anderungsumfang des Verkehrsrichtplans Bodeli haben die Initiative bzw. die Vari-
anten der Kommission zur Folge?

¢ Welche Gremien muissen bei einer Anpassung des Verkehrsrichtplans einbezogen werden?
¢ Wie sieht das Verfahren bei einer Anpassung des Verkehrsrichtplans aus?
e Welcher Zeitbedarf ist dafiir notig?

¢ Sind auch weitere Instrumente (z.B. Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
Oberland-Ost RGSK) anzupassen?

Das Biro ecoptima AG hélt fest:

Die Variante 2A fur PW der nicht standigen Kommission verfolgt die Zielsetzung des Verkehrsricht-
plans Bdodeli, Durchgangsverkehr im Zentrum zu vermeiden. Die Begegnungszonen (Bahnhofstras-
se, westlicher Teil des Hohewegs, Marktgasse und Centralstrasse) sowie die weiteren vorgesehenen
«flankierenden Massnahmen» kénnen als Konkretisierung des Verkehrsrichtplans betrachtet werden,
welche keine Richtplananpassung bedingen wirden.

Die Initiative unterlauft die Zielsetzung des Verkehrsrichtplans, den Durchgangsverkehr vom Zentrum
fernzuhalten und widerspricht wichtigen Grundséatzen des Verkehrsrichtplans Bodeli. Sie wirde somit
eine Gesamtuberarbeitung des Verkehrsrichtplans sowie eine Anpassung des RGSK Oberland-Ost
bedingen. Die Umsetzung der Initiative wirde erhebliche Verfahrensrisiken und finanzielle Risiken
bergen, da fur die Crossbow-Massnahmen u.a. Gelder des Bundes und des Kantons geflossen sind.

Die Variante 2C fur PW unterlauft grossenteils die Zielsetzung und einen wichtigen Grundsatz des
Verkehrsrichtplans, den Durchgangsverkehr vom Zentrum fernzuhalten. Die Umsetzung der Variante
2C wurde einen &hnlichen Anpassungsbedarf des Verkehrsrichtplans und des RGSK Oberland-Ost
mit sich bringen und dadurch die gleichen Risiken wie die Initiative bergen.

Eine Anpassung des Verkehrsrichtplans Bodeli wiirde inkl. Vorbereitungsarbeiten Gber 3 Jahre in
Anspruch nehmen. Die Gemeinden Matten und Unterseen waren dabei einzubeziehen. lhre Zustim-
mung sowie diejenige der Region Oberland-Ost wéren notig.
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12 Antrag der nst Kommission Verkehrskonzept an den Grossen Gemeinderat

1. Der Grosse Gemeinderat nimmt den Schlussbericht der nst Kommission Verkehrskonzept
zur Kenntnis.

2. Dem Grossen Gemeinderat wird beantragt, dem Gemeinderat zu empfehlen, die Variante
2A fur PW weiter zu verfolgen und die Umsetzung maoglichst rasch einzuleiten (ggf. in
Etappen).

3. Dem Grossen Gemeinderat wird beantragt, dem Gemeinderat zu empfehlen, die Variante fur

Reisebusse mit drei Teilprojekten weiter zu verfolgen und die notwendigen Planungsschritte
mdglichst rasch einzuleiten.

4. Dem Grossen Gemeinderat wird beantragt, dem Gemeinderat zu empfehlen, Los 2 ,Ortsein-
gange und Wegweisung“ des Verkehrsrichtplans Bddeli zu aktualisieren und insbesondere
das Fussgangerleitsystem detailliert zu planen.

5. Dem Grossen Gemeinderat wird empfohlen, dem Volk bei einer Abstimmung Uber die Ver-
kehrsinitiative keinen Gegenvorschlag zu unterbreiten.

6. Die nst Kommission Verkehrskonzept wird per sofort unter Verdankung der geleisteten Ar-
beit aufgelost.

13 Anhang (in separatem Druck)

- Bericht Infraconsult AG

- Varianten 2A und 2C fur PW im Detall

- Variante fur Reisebusse im Detall

- Abklarungen Verkehrsrichtplan Bddeli durch ecoptima AG

Interlaken, 23.01.2017

Version 11
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